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Abstract 

In the case of an air-conditioning unit, arranged on a control flap are plate-shaped air-guide elements 
which gather the cold air flow led past a heating body and deflect the flow in such a manner that it is 
passed to an outlet opening, preferably without being mixed with the hot air flowing through the heating 
body. Furthermore, a flow stabiliser is provided in the transition region between the evaporator and the 
heating body in order to obtain a stable flow along the control flap. Furthermore, in the region of a motor 
driving two b lower wheels, the blower housing is provided with a particular shape in order to avoid flow 



losses. 
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Description 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Klimagerat, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Verdampfer und 
einem Heizkorper, die in Stromungsrichtung der Luft hintereinander in einem Gehause angeordnet 
sind, und mit einem vor dem Verdampfer angeordneten Geblase, das zwei von einem mittig 
angeordneten Antriebsmotor angetriebene Geblaserader aufweist, die von einem ein Spiralgehause fur 
die Geblaserader und eine Halterung fur den Antriebsmotor bildenden Geblasegehause umgeben sind, 
das mit Ausblasoffnungen an den Verdampfer angeschlossen ist. 

Ein Klimagerat dieser Art ist durch die DE-AS 25 30 133 bekannt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Klimagerat der eingangs genannten Art die 
Anstromverhaltnisse fur den Verdampfer zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Gehausewand des Geblasegehauses im Bereich der 
Halterung eine wulstformige Ausbauchung zum Verdampfer hin aufweist. 

Durch diese Ausbildung werden die bei bekannten Klimageraten bezuglich der Anstromung des 
Verdampfers auftretenden Schwierigkeiten vermieden, da insbesondere im Bereich der Motorhalterung 
ublicherweise auftretende und den nutzbaren Luftstrom und die Beaufschlagung des Verdampfers 
vermindernde Ruckstrdmungen weitgehend vermieden werden. Es wird dadurch eine weitgehend 
gleichmassige Anstromung d s Verdampfers auf seiner gesamten Flache erhalten. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und in der nachstehenden 
Beschreibung erlautert. 

Die Zeichnung zeigt inen Schnitt durch die Langsmittelebene eines erfindungsgemass ausgebildeten 
Klimagerates. 



file://C:¥Documents%20and%20Settings¥hattori.[PICSNT¥My%20Documents¥espa... 2003/10/27 



(j§) BUNDESREPUBLIK (u) Pat ntschrift 



D E UTS CH LAND 



DE 3348168 C2 




(5?) Int. CI. 4 : 

B60H 1/00 

B60H 1/32 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(5j) Aktenzeichen: P3348 1687-16 

@ Anmeldetag: 25. 1.83 

(5) Offenlegungstag: 26. 7. 84 
@ Veroffentlichungstag 

der Patentertetlung: 27. 7. 89 



NtHmtamte Patent Offleo 
Library tel. 070 - 986655 
tax 070 • 900190 fiiisw/k 



CM 

o 

00 
CO 

£ 

CO 
CO 

UJ 

Q 



tnnerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



(73) Patentinhaber : 

Suddeutsche Kuhlerfabrik Julius Fr. Behr GmbH 81 
Co KG, 7000 Stuttgart, DE 

@ Vertreter: 

Wilhelm, H.. Or.-lng.; Dauster. H., Dipl.-lng., 
Pat.-Anwalte, 7000 Stuttgart 



© Teilaus: P 33 02 377.8 
(§) Erfinder: 

Witzet. Karlheinz; Knoblauch, Rainer, DipL-lng., 7000 
Stuttgart, DE 

(S) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 



DE 



25 30 133 B2 



@ Klimagerat, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 



CM 

o 

00 

CO 

00 

CO 
CO 

UJ 

Q 



Bei einem Klimagerat werden auf einer Regulierklappe 
plattenformige Luftleiielemente angeordnet, die den an ei- 
nem Heizkorper vorbeigefuhrten Kaltluftstrom bundeln und 
derart umlenken, daG er bevorzugt, ohne mit dem durch den 
Heizkorper stromenden Warmluftstrom gemischt zu wer- 
den, einer Austrittsdffnung zugeleitet wird. Des weiteren 
wird ein Stromungsstabilisator in dem Ubergangsbereich 
zwischen dem Verdampfer und dem Heizkorper vorgesehen, 
um eine stabile Strdmung entlang der Regulierklappe zu 
erhalten. Ferner wird das Geblasegehause im Bereich eines 
zwei Geblaserader antreibenden Antrtebsmotors mit einer 
bestimmten Formgebung versehen. um Stromungsverluste 
zu vermeiden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Klimagerat. insbesondere 
fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Verdampfer und ein m 
Heizkdrper, die in Strdmungsrichtung der Luft hinter- 
einander in einem Gehause angeordnet sind, und mit 
einem vor dem Verdampfer angeordneten Geblase, das 
zwei von einem mittig angeordneten Antriebsmotor an- 
getriebene Geblaserader aufweist, die von einem ein 
Spiraigehause fur die Geblaserader und eine Halterung 
fiir den Antriebsmotor bildenden Geblasegehause um- 
geben sind, das mit Ausblasdffnungen an den Verdamp- 
fer angeschlossen ist. 

Ein Klimagerat dieser Art ist durch die DE-AS 
25 30 133 bekannt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Klimagerat der eingangs genannten Art die Anstrom- 
verhaltnisse fur den Verdampfer zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Gehause- 
wand des Geblasegehauses im Bereich der Halterung 
eine wulstfdrmige Ausbauchung zum Verdampfer hin 
aufweist. 

Durch diese Ausbildung werden die bei bekannten 
Klimageraten beziiglich der Anstromung des Verdamp- 
fers auftretenden Schwierigkeiten vermieden. da insbe- 
sondere im Bereich der Motorhalterung ublicherweise 
auftretende und den nutzbaren Luftstrom und die Be- 
aufschlagung des Verdampfers vermindernde Ruckstro- 
mungen weitgehend vermieden werden. Es wird da- 
durch eine weitgehend gleichmaBigc Anstromung des 
Verdampfers auf seiner gesamten Flache erhalten. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachstehenden Be- 
schreibung erlautert. 

Die Zeichnung zeigt einen Schnitt durch die Langs- 
mittelebene eines erfindungsgemaB ausgebildeten Kli- 
magerates. 

Das dargestellte Klimagerat besitzt ein aus mehreren 
Teilen, insbesondere Kunststofformteilen, zusammen- 
gesetztes Gehause 9, an das ein ebenfalls mehrteiliges 
aus mehreren Kunststofformteilen hergestelltes Gebla- 
segehause 19 angeschlossen ist. Das Geblasegehause 19 
enthalt ein zwei Geblaserader aufweisendes Geblase 16, 
das zwischen den Geblaseradem einen Antriebsmotor 
17, vorzugsweise einen Elektromotor aufweist. der in 
einer Halterung 18 des Geblasegehauses gehalten ist. 
Das Geblasegehause 19 bildet fur die beiden nicht dar- 
gestellten Geblaserader Spiraigehause. deren Ausblas- 
offnungen einem in dem Gehause 9 angeordneten Ver- 
dampfer 10 zugeordnei sind, der in nicht naher darge- 
stellter Weisean ein Kalteaggregat angeschlossen ist. 

Urn im Bereich der Halterung 18 fur den Antriebsmo- 
tor t7, d. h. zwischen den beiden Spiralgehausen der 
Geblaserader eine gleichmaBige Anstromung der Ein- 
trittsseite des Verdampfers 10 zu erhalten, ohne daB in 
diesem mittleren Bereich Ruckstrdmungcn zu den Ge- 
blaseradem auftreten. ist die die Motorhalterung 18 um- 
gebende Wandung mit einer zur Eintrittsseite des Ver- 
dampfers 10 vorspringenden Ausbauchung 20 versehen. 
die uber eine etwa lotrecht zur Eintrittsseite des Ver- 
dampfers 10 verlaufende Flache und etwa annahernd 
tangential in eine die Halterung umgebende Wandung 
ubergeht. Von dieser Ausbauchung erstreckt sich dann 
eine Wandflache gradlinig unter einem spitzen Winkel 
zu dem Rand des Verdampfers. Die Ausbauchung 20 
wird seitlich zum Bereich der nicht dargestelltcn Gebla- 
serader durch radial zur Antriebswelle der Geblasera- 
der verlaufende Wandungen begrenzt. 



In Strdmungsrichtung hinter dem Verdampfer 10 ist 
in dem Gehause 9 ein Heizkdrper angeordnet, der in 
nicht naher dargestellter Weise an eine HeiBwasserver- 
sorgung angeschlossen ist, insbesondere an die Motor- 
5 kuhlung eines Kraftfahrzeugmotors. Die aus dem Ver- 
dampfer austretende Luft kann ganz oder teilweise 
durch den Heizkdrper 2 hindurch oder auch an diesem 
vorbei in einen sogenannten Misch- oder Luftvertei- 
lungsraum 21 des Gehauses 9 gefiihrt werden, von dem 
io die Luft dann zu Austrittsdffnungen 5, 6 und 7 gelangt, 
die zu an unterschiedlichen Onen des Fahrzeuginnen- 
raums angeordneten Beluftungsdffnungen fuhren. Die 
Austrittsoffnung 5 ist bei dem dargestetlten Ausfuh- 
rungsbeispiel mit sogenannten Beluftungsdusen verbun- 
15 den, die im Bereich des Armaturenbrettes eines Kraft - 
fahrzeuges angeordnet sind. Die Austrittsoffnung 5 be- 
findet sich in der Langsmittelebene des Gehauses 9. Die 
Austrittsoffnung 7, die auf beiden Seiten des Gehauses 9 
vorhanden ist, fiihrt zu sogenannten Entfrosterdtisen im 
20 Bereich einer Windschutzscheibe eines Kraftfahrzeu- 
ges. Die Austrittsdffnung 6 f die auf jeder Seite des Ge- 
hauses 9 vorgesehen ist, fiihrt zum FuBraum des Kraft- 
fahrzeuges und gegebenenfalls uber nicht dargestellte 
Zwischenstiicke zum Fondraum des Fahrzeuges. 
25 Von den Fahrzeuginsassen wird es im allgemeinen als 
angenehm empfunden, wenn von den Beluftungsdusen 
des Armaturenbrettes ein Luftstrom ausgeblasen wird. 
der kalter als die an den anderen Beliiftungsdffnungen 
ausgeblasene Luft ist, so daB eine Temperaturschich- 
30 tung erhalten wird. 

Die Anteile des aus dem Verdampfer 10 austretenden 
Kalttuftstromes, die durch den Heizkdrper 2 hindurch 
oder an diesem vorbei gefiihrt werden, werden durch 
die Einstellung einer Regulierklappe 1 bestimmt, die in 
35 dem Gehause 9 urn sine Schwenkachs* 22 verschwenk- 
bar angeordnet ist. In der mit ausgezogenen Linien dar- 
gestellten Endstellung versperrt die Luftklappe den Zu- 
gang zu dem Heizkorper 2 vollstandig, so daB die aus 
dem Verdampfer austretende Luft ohne den Heizkorper 
40 2 zu durchstromen, zu den Austrittsdffnungen 5, 6 und 7 
transportiert wird, so daB an diesen Austrittsdffnungen 
jeweils die gleiche Temperatur vorliegt. In der mit ge- 
strichelten Linien dargestellten Endstellung verschlieflt 
die Regulierklappe 1 den direkten Zugang zu den Aus- 
45 trittsdffnungen 5, 6 und 7, so daB samtliche aus dem 
Verdampfer 10 austretende Luft durch den Heizkdrper 
2 hindurchstrdmen muB. In den Zwischenstcllungen der 
Regulierklappe 1 erfolgt eine Aufteilung der Luftstrd- 
mungen, so daB der an dem Heizkdrper 2 vorbeistrd- 
50 menden Luft in dem Misch- und Luftverteilungsraum 21 
ein Warmluftanteil zugemischt wird. durch welchen die 
Luft temperiert wird. 

Urn zu erreichen, daB ein weitgehend untemperierter 
Kaltluftstrom direkt zu der in der Gehausemitte befind- 
55 lichen Luftaustrittsoffnung gelangt, sind auf der dem 
Heizkdrper 2 abgewandten Flache der Regulierklappe 1 
Luftleitplatten 3 und 4 vorgesehen. Diese temperierte 
Luft gelangt dann zu den Austrittsdffnungen 6 und 7. die 
sich im seitlichen Gehausebereich befinden. 
60 Die Austrittsdffnungen 5, 6 und 7 sind mit Luftklap- 
pen versehen, von denen nur die Luftklappe 24 der Aus- 
trittsdffnung 5 dargestellt ist, durch welche die aus den 
Austrittsdffnungen austretende Luftmenge noch dosiert 
werden kann. 

65 Urn zu erreichen. daB sich die Kaltluftstromung. die 
an dem Heizkdrper 2 vorbeistrdrm, immer an die Au- 
Benflache der Regulierklappe 1 anlegt und nicht frei und 
unkontrolliert strdmt. ist das Gehause 9 auf der Aus- 
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trittsseite des Verdampfers tO an der dem Heizk6rper 2 
abgewandten Seite mit einem sich in Richtung der Re- 
gulierklappe 1 erstreckenden Stromungsstabilisator 
versehen, der die ausstromende Kaltluft in Richtung zu 
der Regulierklappe I umlenkt. Dadurch wird sicherge- 5 
stellt, da3 die an der Regulierklappe 1 anliegende Luft- 
stromung sicher in den Misch- und Luftverteilungsraum 
21 gelangt und nicht etwa in Art eines lCurzschlusses 
direkt zu den Luftaustrittsoffnungen 5,6 und 7 stromt. 

Der Str6mungsstabilisator 11, der eine quer in dem 10 
Gehause 9 angeordnete Platte darstellt, erstreckt sich 
schr^g zu der in ihrer gestrichelten Endstellung befindli- 
chen Regulierklappe 1, deren vorderer Rand von dem 
Stromungsstabilisator 1 1 in Stromungsrichtung deutlich 
uberragt wird. Der Rand des Strdmungsstabilisators 11 15 
ist als eine Dichtleiste ausgebildet. gegen die sich in der 
gestrichelt dargesteilten Stellung die mit einer gummi- 
elastischen Abdeckung versehene Regulierklappe 1 
dichtend anlegt. Zwischen dieser Dichtungskante und 
dem vorderen Rand der Regulierklappe 1 und dem Stro- 20 
mungsstabilisator 11 entsteht ein "DruckkeiP, durch 
welchen eine hydrostatische Entlastung der Regulier- 
klappe 1 in der den Heizkorper 2 vollig freigebenden 
Stellung erhahen wird. Gleichzeitig wird die mit Druck 
beaufschlagte wirksame Flache der Regulierklappe 1 in 25 
dieser Stellung reduziert, so daQ sich geringere Krafte 
zum Offnen ergeben, da sich dadurch auch der beim 
Offnen gegebene Hebelarm fiir das Verschwenken der 
Regulierklappe 1 um ihre Schwenkachse 22 reduziert. 

Das Gehause 9 ist mit einer quer vcrlaufenden Rippe 30 
13 versehen, die etwa tangential zu der Schwenkbahn 
des vorderen Randes der Regulierklappe 1 ausgerichtet 
ist und die so angeordnet ist. daB in Stromungsrichtung 
der vordere Rand der Regulierklappe 1 in der darge- 
steilten Stellung. in welcher der Heizkorper 2 vollig ver- 35 
schlossen ist. hinter dieser Rippe 13 auf einem Absatz 25 
aufliegt. 

Dadurch wird erreicht, dafl fiir diese SchlieBstellung 
keine groBeren Druckkrafte notwendig sind, um eine 
ausreichende Abdichtung zu erhalten. Wie aus Fig. 1 zu 40 
ersehen ist, ist der obere Rand der Rippe 13 zur Gehau- 
semitte hin V-formig ausgespart, so daB die Rippe 13 
von der Mine des Gehauses 9 aus zu den Seitenwanden 
hin ansteigt. Dadurch wird erreicht. daB in der Anfangs- 
phase von der Regulierklappe 1 ein V-formiger Off- 45 
nungsquerschnitt freigegeben wird, der bewirkt. daB die 
aus dem Verdampfer austretende ICaltluft mittig zu dem 
Heizkorper 2 geleitet wird. so daB trotz moglicher Ferti- 
gungsungenauigkeiten keine einseitige Bcaufschlagung 
des Heizkorpers 2 erfolgt und damit eine ungleichmaBi- 50 
ge Temperaturverteilung zwischen den beiden Gehau- 
seseiten. 

Um ein sich an dem Heizkorper 2 oder nach dem 
Heizkorper 2 in dem Gehause 9 absetzendes Kondens- 
wasser abfiihren zu konnen, ist der Gehauseboden un- 55 
terhalb des (abweichend von der Zeichnung in der Pra- 
xis annahernd horizontal angeordneten) Heizkorpers 2 
mit einer Querrinne 14 versehen. deren Boden zu einer 
bestimmten Stelle, beispielsweise in der Gehausemitte 
oder auf nur einer Gehauseseite hin zu einer tiefsten so 
Stelle abfallt, an der ein AnschluBstutzen 15 fur eine 
Entwasserungsleitung angebracht ist. Dadurch kann 
darauf verzichtet werden. den Gehauseboden insgesamt 
mit einer Neigung zu einem EntwasserungsanschluB zu 
versehen. b5 
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Patentanspriiche 

1. Klimagerat, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, 
mit einem Verdampfer und einem Heizkdrper, die 
in Strdmungsrichtung der Luft hintereinander in 
einem Gehause angeordnet sind und mit einem vor 
dem Verdampfer angeordneten Geblase, das zwei 
von einem mittig angeordneten Antriebsmotor an- 
getriebene GeblaserSder aufweist. die von einem 
ein Spiralgehause fur die Geblaserader und eine 
Halterung fur den Antriebsmotor bildenden Gebla- 
segehause umgeben sind, das mit Ausblasoffnun- 
gen an den Verdampfer angeschlossen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gehausewand des Gebla- 
segehiiuses (19) im Bereich der Halterung (18) eine 
wulstformige Ausbauchung (20) zum Verdampfer 
(10) hin aufweist. 

2. Klimagerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Ausbauchung (20) eine wenigstens 
annahernd lotrecht zur Eintrittsseite des Verdamp- 
fers (10) verlaufende Flache aufweist, die tangential 
in eine den Antriebsmotor (17) umgebende Wand 
iibergeht. 
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